Lentolaivue 26 Joroisissa ja Rantasalmella

Laivueen vahventaminen sodan ajan kokoonpanoon

Lentolaivue 26 oli siirtynyt valirauhan aikana toukokuussa 1940 Utista Joroisiin. Kesdkuun
18. paivana 1941 alkaneen liikekannallepanon tultua suoritetuksi muodostui laivueen ko-
koonpano seuraavaksi

e Laivueen komentaja: majuri Raoul Harju-Jeanty

o Esikunta: 3 upseeria, 2 aliupseeria ja 2 lottaa. Yhteensa 7 henkil6a
e Esikunnan toimitusryhma: 10 aliupseeria ja miehistda 19. Yhteensa 29 henkilda.
o Esikuntakomppania: 1 upseeri, 1 aliupseeri ja miehistda 18. Yhteensa 20 henkilda.

e 1. Lentue: 3 upseeria, 12 aliupseeria ja miehistda 23. Yhteenséa 38 henkilda.
e 2. Lentue: 4 upseeria, 17 aliupseeria ja miehistta 18. Yhteenséa 39 henkiloa.
e 3. Lentue: 5 upseeria, 18 aliupseeria ja miehistta 13. Yhteenséa 36 henkil6a.

¢ Koneteknillinen tarkastusryhma: 1 upseeri, 2 aliupseeria ja miehistéa 1. Yhteensa 4 henkil6a.
e Taisteluvalineryhmé: 1 aliupseeri ja miehistda 4. Yhteensa 5 henkil6a.

¢ Koneteknillinen huoltoryhmé: 8 aliupseeria ja miehistéa 10, Yhteensa 18 henkil6a.

e Viestijoukkue: 16 aliupseeria ja miehistta 22. Yhteensa 38 henkil6a.

o Kuljetusjoukkue: 7 aliupseeria ja miehistoa 20. yhteensa 27 henkil6a.

o Keittibhenkilokuntaa ja sairaanhoitajat: yhteensa 9 henkilda.

Kesakuun lopulla 1941 lentolaivueen kokonaisvahvuus ylitti 270 henkiloa.

Laivueen tehtava

Kolmesta Fiat-lentueesta muodostettu laivue toimi jatkosodan alussa keséakuun lopulla -
heindkuun alussa 1941 Joroisten ja Rantasalmen kentilla. Lentorykmentti 2:n antaman
kaskyn (2/21.6.1941) mukaisesti lentolaivueen tehtava oli suojata yhteistoiminnassa ilma-
torjuntajoukkojen kanssa kenttdarmeijan likekannallepanoa ja keskityksia alueella Huuto-
koski - Simpele - Savonranta - Huutokoski. Tehtava oli suoritettava toiminta-alueen etura-
jan laheisyydessa joko laivueen koottujen voimien iskuina ilmoitetun vihollisen jatkuvan
ilmatoiminnan estamiseksi tai partiointina erikseen kaskettaessa. Taaempi toiminta oli to-
teutettava ilmavalvontaviesteihin perustuen halytyspartioin.

Laivue suoritti tehtavansa pitden yhden lentueen vélittdméassa halytysvalmiudessa kahden
muun lentueen jatkaessa palvelukseen kutsuttujen reservilaisten koulutusta ja koneiden
kunnostamista. Laivue kokonaisuudessaan oli puolen tunnin halytysvalmiudessa.


https://fi.wikipedia.org/wiki/Jatkosota
https://fi.wikipedia.org/wiki/Joroinen

SA-kuvia. Vasemmalla laivueen komentaja majuri Raoul Harju-Jeanty ja oikealla Fiat- koneita Joroisten
kentalld 29.6.1941. Raoul Harju-Jeanty toimi osastopaallikkona A Ahlstrém Oy:n Varkauden tehtailla
vuosina 1946 - 1966. Han toimi Varkauden Reserviupseerikerhossa muun muassa varapuheenjohtajana.

Lentokalusto

Lentolaivue 26:n kaikilla kolmella lentueella oli kaytossa Fiat-koneet (FA). Lentokaluston
kirjavahvuus kesa - heinakuun vaihteessa 1941 oli yhteensa 26 konetta. Liikekannallepa-
non alkaessa kesakuun 18. paivana laivueen koneista kolme oli huollossa. Heinékuun
alussa huoltoa vaatineiden koneiden maara oli noussut jo yhdeksaan. Ensimmaisen ko-
nemenetyksen laivue koki elokuun 12. paivana 1941, jolloin kone FA-24 tuhoutui. Kone sai
moottorivian ja putosi Artsijarven lahistolle. Ohjaaja kaveli vuorokaudessa omalle puolelle.

Fiat G.50

SA-kuva. Fiat-kone starttaa.



Tekniset tiedot Fiat G.50

Yleiset ominaisuudet Suoritusarvot
e Miehistd: 1 e Suurin nopeus: 484 km/h (valmistajan
e Pituus: 7,80 m ilmoittama hetkellisella yliahtopaineella)
o Karkivali: 10,99 m o Matkalentonopeus: 395 km/h (5 000
e Korkeus: 2,96 m metrissa)
e Siipipinta-ala: 18,25 m? e Lentomatka: 470 km
e Tyhjapaino: 1 920 kg o Lakikorkeus: 10 700 m
e Suurin lentoonlahtdpaino: 2 350 kg
e Voimalaite: 1 x Fiat A.74 R.C.38 -14- Aseistus
sylinterinen tahtimoottori; 625 kW e 2 x tahditettua Breda-SAFAT MC.12,7-
(838 hv) konekivaaria (12,7 mm, 575 Is/min,
e Potkuri: 3-lapainen Fiat-Hamilton vakio- 765 m/s)
kierrospotkuri

IImataistelu 25.6.1941

Kesakuun 25. paivana 1941 klo 11.15 saapui ensimmainen ilmavalvontaviesti vihollisen
koneiden lentaessa Kangaslammen - Varkauden suunnassa. Halytysvuorossa ollut 2. len-
tue nousi ilmaan suunnaten lentonsa Varkauteen, jota pidettiin todennakoisena pommitus-
kohteena. Mitdan ei kuitenkaan havaittu ja koneet palasivat takaisin Joroisiin. Lentueen
ollessa juuri laskeutumassa saapui pohjoisesta liukulennossa taysin yllattaden kentan yla-
puolelle 15 vihollisen SB-konetta, jotka pudottivat klo 11.55 pomminsa lentokentélle ja sen
l[&hiymparistoon.

SA-kuva. Pommikuoppa Joroisten kentalld 25.6.1941.
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Kolmas lentue oli lahtenyt kuudella koneella noin 15 minuuttia aikaisemmin harjoituslen-
nolle Juvan suuntaan. Saatuaan kutsun takaisin lentue havaitsi viholliskoneet kentéan yla-
puolella ja aloitti hyokkayksen niitéa vastaan. Toisesta lentueesta liittyi kaksi konetta mu-
kaan hyokkaykseen.

Viisitoista minuuttia kestaneen ilmataistelun aikana ammuttiin Joroisten - Rantasalmen -
Haukiveden vélilla alas 13 vihollisen pommikonetta (3. lentue 10 ja 2. lentue 3 pudotusta).
Kaksi konetta paasi palaamaan omalle puolelle. Lentolaivue 26 oli saavuttanut taistelussa
komean voiton ilman omia konetappioita. Mytskaan kentadn pommituksessa ei tullut tappi-
oita.

SA-kuva. Lentolaivue 26:n 3. lentueen miehet, jotka pudottivat yhteensad 10 pommikonetta. Kuvassa toinen
oikealla on lentueen johtaja luutnantti Nieminen, joka sai tililleen kolme pudotusta. Joroinen 25.6.1941.

- ‘7"? SA-Kuva
P =

SA-kuvia. Vasemmalla kuva neuvostoliittolaisesta SB-2 pommikoneesta Rantasalmen Tuusniemen kylassa
Purhosen maalla. Kone putosi 25.6.1941 klo 12.00 ja kuva on otettu samana paivana noin klo 17.00. Oikeal-
la kuva SB-2 pommikoneesta Rantasalmen Kolkontaipaleella 29.6.1941.



SB-2 pommikoneen pudotuspaikka Rantasalmella, Tiemassaaren Huuhtniemessa, opastaulu, muistomerkki
ja palat lentokonemetallia. Paikalle on opastus tieltd n:o 464. (Kuva Ossi Pirhonen, joulukuu 2015).

Tupolev SB-2

SA-kuva. Sotasaaliskone SB-2 Nummelan kentalld 2.6.1944. Tahystaja luutnantti Grénroos tekee

lahtovalmisteluja.

Tekniset tiedot Tupolev SB-2 (SB = Skorostnoi bombardirovstsik)

Yleiset ominaisuudet
o keskipitkdn matkan pommituskone
e ensilento 7.10.1934
e pituus 12,27 m
e karkivali 22,33 m
e korkeus 4,78 m
e moottori 2 kpl M-100
e teho 2 x 552 kw

Suoritusarvot
e huippunopeus 424 km/h
e toimintasade 1000 km
e lakikorkeus 9500 m

Aseistus
e pommikuorma 500 kg
e konekivaarit 3 x 7,62 mm SKAS




Lentolaivue 26:n 3. lentueen sotapdaivakirjan kuvaus kesékuun 25. paivan
tapahtumista

Klo 7.00 Lentueen vahvuus: 4 ups, 3 ohj aliups, 5 mek, 23 apumek (4+15+16).
Lentueessa kunnossa seuraavat koneet: FA-1, -5, -6, -11, -20, -21, -24. Aamupdivan
aikana lentue suorittanut yhteistoiminnassa 1./LLv 26:n kanssa kahdeksan koneen
muodostelmalentoharjoituksen.

Klo 11.40  Tuli tieto viholliskoneiden saapumisesta, jolloin lentue siirtyi halytystilaan. Valittémasti
taman jalkeen tapahtui lentoonlahtd ryhmittdin sitd mukaa kuin koneet tulivat
kaynnistetyiksi. Koneet kokoontuivat Rantasalmelle mentaesséa. Radiotietojen
perusteella kohtasi lentue Tuusjarven korkeudella (Rantasalmesta lanteen)15-
koneisen vihollisen pommikonemuodostelman, jonka kanssa lentue
kokonaisuudessaan joutui taisteluun.Taistelupaikka siirtyi Tuusmaki - Kolkontaipale -
Haukivesi alueelle. Taistelun aikana ampui lentue alas 10 konetta jakautuen voitot
seuraavasti: Itn Nieminen 3 SB-konetta, vaap Porvari 4 konetta, vanr Kokkonen,
ylikers Paronen ja kers Pdysti kukin yhden koneen. Lentue ei karsinyt
tappioita. Patruunakulutus taistelun aikana 2200 patr.

Klo 12.30  Koneiden taytdn aikana pommitti 5-koneinen SB-muodostelma lentueen aluetta.
Vauriot vahdiset, ainoastaan lentueen hallin etelapuoleinen seina vioittui hiukan
samaten joitakin ikkunaruutuja sarkyi. Ensimmaisen halytyksen aikana klo 11.50
vihollinen oli pommittanut lentokenttdd. Laskutilaa jai kuitenkin riittavasti. Koneiden
kunnostaminen jatkui koko iltapaivan.

Klo 20.00  Vieraili PK-komppanian (propaganda-, mydhemmin tiedotus-/kirjoittaja) edustajat
lentueessa filmaten ja haastatellen past Rantamaan johdolla.

Lentotoiminta kesa- heindkuun vaihteessa 1941

Toimintaa jatkettiin paéasiassa ilmavalvontaviestien perusteella tehdyilla torjuntalennoilla.
Lentorykmentti 2:n esikunta antoi lisdksi tehtavia rautatiekuljetusten suojaamiseksi Jorois-
ten ja Parikkalan valisella rataosuudella. My0ds rataosuudella Varkaus - Viinijarvi suojattiin
rautatiekuljetuksia.

Joroisten kentta joutui pommituksen kohteeksi kesakuun 29. paivané puolenyon aikaan,
jolloin kahdeksankoneinen SB-muodostelma paasi yllattamaan kentan taysin. Muodostel-
ma pommitti kenttdd ennen kuin ohjaajat ehtivat koneisiinsa. Pommit putosivat enimmak-
seen kentéan lansiosaan saamatta tuhoa aikaan. Koneita ei enda tavoitettu. Myos heina-
kuun 1. paivana iltapaivalla hyokkasi kaksi SB-konetta Joroisten kenttdd vastaan. limator-
junta esti kentan pommituksen. Yksi koneista pudotti pomminsa Joroisten kirkonkylaan.

Laivueen 2. lentue siirtyi kesdkuun 28. paivana 1941 Rantasalmen kentalle. Muut lentueet
pysyivat edelleen Joroisten kentélla. Varalaskupaikkaa valmisteltiin Joroisissa kentan poh-
joispuolelle Puomilaan. Laivueen 3. lentue oli aloittanut raivaustyot jo kesakuun 19. paiva-
na.



Joroisten kenttdan tukeutuen laivue ampui kesakuun 25. paivana edella kerrotulla tavalla
alas 13 SB-pommikonetta. Lisdksi 2. lentue ampui Rantasalmen kenttdan tukeutuen alas
kaksi SB-pommikonetta. Pudotukset tapahtuivat heindkuun 1. paivana, jolloin lentue paasi
taistelukosketukseen vihollisen kuuden pommikoneen muodostelman kanssa Savonlinnan
luoteispuolella. Lentueen viiden koneen muodostelma sai laivueen johtoasemalta tiedon
pommikoneiden l&ahestymisesta Rantasalmen suunnalta. Tulikosketus saatiin Savonlinnan
ylapuolella, jolloin koneet pudottivat pomminsa osuen niilla kuitenkin kaupunkialueen ulko-
puolelle. Lentueen johtaja kapteeni Kivinen ja luutnantti Hamalainen pudottivat alas kum-
pikin yhden pommikoneen. Kesékuun 25. paivana olivat 2. lentueeseen kuuluneet vaapeli
Aaltonen ja kersantti Suikkanen olivat pudottaneet kolme konetta.

SA-kuva. llmataistelu Savonlinnan yldpuolella 1.7.1941. Hyvin todenndkdisesti kyseessa on 2./LLv 26:n
muodostelman hyokkays SB-2 pommikoneita vastaan. Kuvasta erottuu kuusi isompaa ilma-alusta. Yksi
naista koneista on erillddn kuvan vasemmassa reunassa ja sen ylapuolella erottuu kaksi pienempaa konetta,
jotka todennakadisesti ovat lentueen Fiat-koneita.

Kesakuun lopulla laivue ryhtyi valmistelemaan tukikohdan siirtoa Joensuuhun. Uudeksi
tukikohdaksi oli tiedusteltu Pyhaselan pohjoispaassa oleva Noljakka. Heindkuun 3. paiva-
na laivue sai kaskyn siirtymisesta. Samana paivana siirtyi 1. lentue Joensuuhun. Toiset
lentueet seurasivat perdssa muutaman paivan kuluttua, 3. lentue heindkuun 5. paivana ja
2. lentue heindkuun 6. paivana.



Alempana olevassa taulukossa on esitetty Lentolaivue 26:n ilmavoitot kuukausittain vuosi-
na 1941 - 1943. Jatkosodan alkuvaihe kesa - elokuu oli laivueen toiminnassa kiivainta il-
mataistelujen aikaa. Eniten pudotuksia kirjattiin elokuussa 1941, yhteensa 23. Jaljempana
on esitetty myos taulukko lentoajoista ja -maarista.

Lentolaivue 26:n ilmavoitot vuosina 1941 - 1943.
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Lentolaivue 26:n lentotunnit ja lentojen lukumaaré vuonna 1941.
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Viestitoiminta

Radioliikennekoulutusta oli jarjestetty parin viikkon ajan ennen liikekannallepanoa.
Joukkojen perustaminen keskeytti harjoituksen ja laivueen kaikki radioasemat
kokoontuivat tukikohtaan. Siella ne saivat kaskyn siirtya omalle tehtdvan mukaiselle
sijoituspaikalle.

Tukikohdan johtoasemana toimi kalusto HBG OH2/500 lahetin ja HBG A 2 vastaanotin.
Asema oli sijoitettu noin puolen kilometrin paahan kentalta pystytettyyn pahvitelttaan.
Sijoituspaikka oli avoimella méaella, josta nakyvaisyys oli mahdollisimman hyva. Paikkaa
pidettiin suojaisena myos limahydkkaysten kannalta. Asema sai laivueen komentajan
mukaan kutsunsa "Harju". Aseman henkildsto koostui kahdesta aliupseerista ja kahdesta
viestimiehestéa. "Harjusta" saatiin yhteydet koneisiin ainoastaan yksisuuntaisesti, silla niilla
oli vain italialainen vastaanotin ARC 1. Koneet pystyivét ainoastaan kuuntelemaan mutta
eivat voineet lahettaa viestia. Yhteyksissa kaytettiin pitkaa aallonpituutta. Kuuluvuus oli
yleensa vahintaankin tyydyttava.

lImavalvontaviestit saatiin "Harjuun" eteentydnnetylta radioasemalta, komentopaikalta
puhelinyhteydella seka ilmavalvonta-aluekeskukselta komentopaikan valittamana.
Komentopaikalla oli NC 100 vastaanotin eteentydnnettya radioasemaa ja
ilmavalvontaaluekeskuksen asemaa varten. Laivueella oli ainoastaan yksi eteentydnnetty
radioasema "Luoto", joka oli sijoitettu idan suuntaan Hevonlahteen. Kalustona silla oli HBG
A 600. Asema lahetti havainnoistaan ilmavalvontaviesteja ja otti méaraajoin koeyhteyden
"Harjuun."

Laivueen kolmas radioasema, jossa kalustona oli Iahetin Sahkoél AB ja vastaanotin NC 100
- xa, oli aluksi sijoitettu Honkapirtille, josta se likenn6i "Harjun" kanssa. Radioasema
siirrettiin kesakuun 29. paivana eteentyonnetyksi asemaksi Parikkalan Sarkisalmelle.
Asema ei ehtinyt pienen vian takia paasta viela toimintakuntoon, kun se sai uuden
siirtomaarayksen.

Puhelinyhteydet oli rakennettu niin, ettd komentopaikassa oli halytysyhteyksia varten 10
linjan virolainen kenttakeskus. Noin puolen kolmetrin paassa kentalta olleessa talossa ol
30 linjan virolainen seindinduktorikeskus yleisia yhteyksia varten. Yhteydet oli rakennettu
paadasiassa kenttakaapelilla. Kaksi yhteytta Joroisten keskukseen oli rakennettu
kirkasjohdolla.

Konehuolto

Teknillinen korjaamo toimi kent&n reunalla rauhan aikana huotoa varten varatussa
rakennuksessa. Rakennus lienee ollut turhankin lahell& kenttd&. Tyovalineet todettiin
alkuvaiheessa hyvin puutteellisiksi, minka takia korjauksia ei itse juuri pystytty tekemaan.
Henkildston ammattitaito oli vaaditulla tasolla. Teknillinen varasto toimi alkuvaiheessa
kentan laheisyydessa mutta pian se siirrettiin parakkiin Honkapirtin maastoon.



Joroisissa ollessaan laivueen lentotoiminta oli hyvin vilkasta, minkéa takia moottorit olivat
kovassa rasituksessa. Moottoreissa esiintyi ylikuumenemista ja kampiakselien
laakeripaloja. Toiminta-aikana Joroisissa jouduttiin kuusi moottoria lahettamaan
moottoritehtaalle eika uusia saatu tilalle. Kaksi konetta vaurioitui pahemmin. Yhdessa
tapauksessa ohjaaja oli tehnyt laskun laskutelineet sisalla ja toisessa tapauksessa kone oli
tormannyt yolla laskeutuessaan hirsikasaan.

Laivueen 2. lentue siirtyi kesdkuun 27. paivana Rantasalmen tydkentélle. Poltto- ja
voiteluaineet oli siirretty etukateen ja ne oli sijoitettu Elintarvikkeiden taydennyspaikan
(ETP) alueelle ja vartiointiin. Taydennykset suoritettiin autoilla Joroisista. Ennen koneiden
siirtoa kentalle lahetettiin etukomennuskunta kunnostustoita varten. Varkaudesta
toimitettiin proomulla lipeda, jolla yritettiin sitoa pdlya, mutta huonoin tuloksin. Kentén
polyaminen aiheutti koneissa lisdantynytta huoltotarvetta. Koneiden kymmenen ja
kahdenkymmenen tunnin huollot tehtiin Rantasalmella, neljankymmenen ja
kuudenkymmenen tunnin huollot Joroisissa. Lentue siirrettiin takaisin Joroisiin heindkuun
3. paivana.

Taisteluvalinehuolto

Joukkojen perustamisen yhteydessa jaettiin henkilékohtaisina aseina ohjaajille pistoolit ja
aliupseereille ja miehistdlle Terni-kivaarit. Ensimmaisena tehtavana oli palvelukseen
astuneiden reservilaisten asekasittelyn ja aseiden huoltokoulutuksen jarjestaminen.

Taisteluvalinehenkilostd suoritti lentueissa koneiden aseistuksen kunnostamisen. Koneista
ammuttiin 150 metrin matkalle ja samalla tarkastettiin ajoitukset, paineilmalla toimineet
lataus- ja laukaisulaitteet ja taytettiin koneiden patruunalaatikot ns sotapatruunoilla.
Koneita varten vyotettiin yhteensd noin 50 000 patruunaa, joista kertyi jokaista konetta
kohden kolme tuliannosta. Kentén laidalla olleessa ladossa séilytettiin alkuvaiheessa noin
200 pommia. Taisteluvalinehenkilésto siirsi ne noin kahden kilometrin paahan
Joroisniemen kartanon latoon. Kuljetuksen aikana sattunut ilmapommitus toi lisgjannitysta
mutta vahinkoja ei kuitenkaan aiheutunut.

Laivueen taisteluvalinehenkil6sto ja asevarasto siirrettiin kentalta noin kolmen kilometrin
paahan Joroisten suojeluskuntatalolle Honkapirtille, joka sijaitsi suojaisessa paikassa
korkeassa mannikdssa kahden harjanteen valissa. Henkilosto sijoittui Honkapirttiin ja
asevarasto sijoitettiin lahistolla olleeseen ampumasuojaan. Tydpaja jai edelleen kentan
laidalle teknilliseen rakennukseen, jossa tehtiin jalkavaen, ilmatorjunnan ja osaksi myos
lentokoneaseiden korjaukset.

Kesakuun 25. paivan pommitus ei aiheuttanut merkittavia aineellisia vahinkoja. Ainoastaan
yhden lentueen hallin katto ja seinda vioittuivat hieman. Samana paivana kaydyssa
iimataistelussa koneiden konekivaarit olivat toimineet moitteettomasti. Patruunakulutus
paivan aikana oli ollut noin 3 000 patruunaa. Yksi kone joutui vihollisen koneita takaa



ajaessaan laskeutumaan Rantasalmen kentélle, josta se sai polttoaine- ja
patruunataydennyksen.

Laakintdhuolto

Laivueella oli Joroisissa oma sairastupa, joka oli noin 400 metrin paassa kentalta.
Laakarina toimi ladketieteen lisensiaatti E Aholainen. Muuta henkildstéa oli sairaanhoitaja
ja nelja laakintaaliupseeria. Palvelukseen astuessaan tehtiin jokaiselle reservilaiselle
laékarintarkastus ja punnitus. Sairauksia ei tarkastuksessa todettu, ainoastaan joitakin
lievia kuumetapauksia. Kentan pommituksissa ei sattunut ihmishenkien menetyksia eika
haavoittumisia.

Elintarvikehuolto

Laivueen elintarvikehuollossa tukeuduttiin Rantasalmen ETP:an, johon maantieté pitkin
kertyi matkaa 40 kilometria. Ruoka valmistettiin aluksi tukikohdan omassa keittiossa, jonka
yhteydessa jarjestettiin myos ruokailu. Laivueen henkilomaaran lisdantymisen ja
hajautetun majoituksen takia ruuan valmistus ja ruokailu jarjestettiin myéhemmin myos
Karhulahden puolella. Ruokailujarjestelyihin oltiin yleensa hyvin tyytyvaisia.
Ruokahuollosta vastasivat laivueen palveluksessa olleet ja tyomaarayksilla palvelukseen
saapuneet lotat.

Kuljetusvalinehuolto

Kuljetuksia varten laivueella oli kaytossaan kolme kuorma-autoa, kolme henkildautoa, yksi
seka-auto ja yksi linja-auto. Autojen merkkeja olivat Sisu, Volvo, Opel, Ford ja Chevrolet.
Muun muassa Opel-merkkisen kuorma-auto luovuttaja oli Joroisten kunta. H Kettunen oli
luovuttanut kenttdarmeijan kayttdon Ford-merkkiset henkild- ja kuorma-autot.

Majoitus

Laivue oli likekannallepanon alkaessa kesakuun 18. paivana 1941 sijoitettu vélirauhan
aikaiseen tukikohtaansa. Rauhanaikaiset majoitustilat olivat padasiassa parakkitasoa.
Majoitustiloja ei luonnollisesti ollut perustettaville joukoille tukikohdaassa, joten niita
jouduttiin sotilasmajoituksesta annetun lain nojalla ottamaan yksityisilta asunnon- ja
maanomistajilta. Kaikkiaan paikkakunnalta jouduttiin ottamaan noin 10 eri omistajalta
yhteensa 45 asuinhuonetta. Talléin majoitukset jakautuivat varsin laajalle alueelle.
Laivueella oli pieni maara kangas- ja pahvitelttoja, joita kaytettiin apuna majoituksen
jarjestamisessa. Laivueen esikunta muutti melkein kokonaisuudessaan keséakuun 19.
paivana Honkapirtille, jossa se toimi Joensuuhun siirtymiseen saakka.



Lentueet oli ryhmitetty kentan koilliskulmaan jarjestyksessa 2., 1. ja 3. lentue. Lentueiden
henkil6sto oli majoittunut osaksi teknilliseen rakennukseen ja osaksi telttoihin koneiden
valittomaan laheisyyteen kentan laidalla olleeseen lehtipuumetsikkdon.

Lahteet:

Lentolaivue 26 1941-1943 (Sotapéaivakirja 26018, 18.6.1941 - 31.12.1943)

Lentolaivue 26. 3. lentue 1941-1941 (Sotapaivakirja 17904, 18.6.1941 - 21.9.1941)
Lentolaivue 26. Teknillinen toimisto 1941-1941 (Sotapaivakirja 17899, 10.6.1941 - 6.12.1941)
Wikipedia
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http://digi.narc.fi/digi/slistaus.ka?ay=65936
http://digi.narc.fi/digi/slistaus.ka?ay=65991
http://digi.narc.fi/digi/slistaus.ka?ay=65956

